Informace o prestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno

1 Manazerské shrnuti

Na zéklad¢ Usneseni vlady ze dne 1. cervence 2015 €. 525 ..k piestavbé zelezni¢niho
uzlu Brno“, kde vlada souhlasilase zpracovanim Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu
Brno, podle niZ Ministerstvo dopravy rozhodne o vysledné varianté piestavby zelezni¢niho
uzlu Brno, Ministerstvo dopravy V navaznosti na splnéni ukoli ztohoto usneseni
vyplyvajicich rozhodlo o vybéru Varianty Ab (pfesun nadrazi do polohy Reka)
s predpokladanymi celkovymi investicnimi naklady ve vysi 40,8 mld. K¢ bez zapojeni trati
rychlych spojeni a 63,7 mld. K¢ vcetné téchto trati. Souvisejici naklady na méstské
infrastruktufe ¢inni 2,26 mld. K¢. Tato varianta byla zaroven ozna¢ena za akceptovatelnou i
ze strany mésta Brna a Jihomoravského kraje. Ministerstvo dopravy neakceptovalo podminku
mésta Brna na souvisejici vystavbu severojizniho kolejového diametru, vybrana varianta vSak
jeho vystavbu nevyluduje. Zaroven Ministerstvo dopravy zadalo SZDC provést technické a
ekonomické proveteni realizace tohoto diametru.

PIné znéni rozhodnuti Ministerstva dopravy:

— Centrdlni komise konstatuje, Ze vSechny predlozené projektové varianty prokazuji
pozitivni hodnoty EIRR a ENPV.

— Pro konecny vyber varianty je vSak zcela zasadni riziko nemoznosti realizace akce
Z diivodu potreb zmén uizemné-planovaci dokumentace.

— Varianty B tak i pres jejich vwhodnost z hlediska financni analyzy jsou do znacné miry
ohrozZeny politickym nesouhlasem se zdsadni zménou uzemné-planovaci dokumentace
ze strany mésta Brna.

— Ztéchto ditvodii Centralni komise uprednostiuje variantu Ab za predpokladu, Ze:

» SZDC pred zadéanim dalsiho stupné projektové dokumentace zpracuje technicko-
ekonomické provéreni uprav pro zvySeni prostupnosti a stability dopravniho
modelu ndkladni dopravy varianty Ab, pri respektovini potieb osobni dopravy
v rozsahu schvaleném ve studii proveditelnosti.

= Predmétné technicko-ekonomické provereni bude pred jejim zaddnim iV priibéhu
zpracovani konzultovano s vécné prislusnymi odbory MD a po dokonceni
predlozeno Centralni komisi k urceni dalsiho postupu.

= Technické Feseni bude pFipraveno tak, aby pripadné umoznilo realizaci SJKD*.

Vzhledem ke skutecnosti, ze rozhodnuti o vybéru varianty bylo vySe uvedenym UV 525/2015
ulozeno ministerstvu dopravy, piedklada se tento materidl pouze pro informaci stim, Ze
pokud by vlada rozhodla o jeho projednéni a ptipadné o vybéru jiné varianty ¢i dodatecnych
podminek, Ize material pretadit do bodu s rozpravou.

! SIKD - severojizni kolejovy diametr



Podrobny material

2 Uvod podrobného materialu

Zelezniéni uzel Brno (dale jen ,,ZUB*) je velmi vyznamnou &asti Zelezniéni sité Ceské
republiky. Z hlediska zatiZzeni Zelezni¢ni dopravou piedstavuje Zelezni¢ni uzel Brno jednu
Znevice vytizenych Casti infrastruktury na siti Spravy Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace (dale jen ,,SZDC*). Propojuji se v ném traté evropského vyznamu sit¢ TEN-T a
dalsi celostatni drahy. ZUB sestava z ZelezniGnich trati, stanic, zastavek, vle¢ek a dalsich
dopraven a objektli drahy. Z provozniho hlediska jsou v tomto Zelezni¢nim uzlu provozovany
spoje dalkové zelezni¢ni dopravy celostatni i mezinarodni, spoje regiondlni Zelezni¢ni
dopravy a spoje tranzitni a mistni nakladni dopravy.

V roce 2015 vlada CR pfijala usneseni ze dne 1. dervence 2015 &. 525 ,k piestavbé
zelezni¢niho uzlu Brno“.

vzala na védomi Zpravu k aktualizaci usneseni vlady ze dne 6. kvétna 2002 ¢. 457,
k pfestavbé zelezni¢niho uzlu Brno v souladu s Uzemnim planem statutarniho mésta
Brna, uvedenou v ¢asti I1I materidlu ¢j. 375/15;

souhlasila se zpracovanim Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno, podle
niZ Ministerstvo dopravy rozhodne o vysledné varianté piestavby Zelezni¢niho uzlu Brno;

— uloZila ministru dopravy ustavit Ridici vybor Zelezni¢niho uzlu Brno, jehoz &leny budou
| zastupci statutarniho mésta Brna a Jihomoravského kraje;

— doporudila primatorovi statutarniho mésta Brna a hejtmanovi Jihomoravského kraje
iniciovat zapracovani vybrané optimalni varianty pfestavby Zzelezni¢niho uzlu Brno
do uzemné planovacich podkladi a tzemné planovaci dokumentace bezprostiedné
po jejim vybéru.

3 Ustaveni Ridiciho vyboru Zelezni¢niho uzlu Brno (dle bodu III. usneseni vlady CR
ze dne 1. ¢ervence 2015 ¢. 525)

Dne 17. prosince 2015 se uskuteéniloustavujici zasedaniRidiciho vyboru Zelezni¢niho
uzlu Brno (dale jen ,,RV ZUB%), na kterém ministr dopravy predalclendimRV ZUB jmenovaci
dekrety a informoval je o dalSich postupech, tykajicich se ptestavby ZUB.

4  Zadani ,,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno*

SZDC v 2. pololeti roku 2015 zadala vefejnou zakizku na zpracovani ,,Studie
proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno“. Od pocatku zpracovani studie proveditelnosti
se na pripravé tohoto zasadniho materidlu podilela konzultaéni formou i agentura Jaspers
ziizena Evropskou investi¢ni bankou pro podporu clenskych stati EU pii ptipravé projekta
pro financovani ze zdroji EU.



5 Cile studie proveditelnosti

Hlavnim pfedmétem a ukolem zpracovani studie proveditelnosti (dale jen ,,SP*“)bylo
nalezeni a posouzeni navrhii takovych feSeni prestavby ¢ modernizace ZUB, které dokazi
splnit zakladni pozadavky na kvalitni, bezpe¢nou a spolehlivou Zeleznini dopravu. Reseni
ZUB souvisi s fadou dopravnich, ale i dalsich celospoledenskych oblasti. V tomto ohledu
ZUB souvisi s napojenim brnénského hlavniho nadrazi na méstskou hromadnou dopravu (dale
jen ,MHD"), ovlivituje provozni koncepci MHD na ¢asti Uzemi statutarniho mésta (dale
jen ,SM“)Brna a vyzaduje variantn¢ i vystavbu nové méstské dopravni infrastruktury. V
$ir$im kontextu ma feseni ZUB vliv i na neZelezni¢ni vefejnou hromadnou dopravu (dale jen
»VHD*“)Jihomoravského kraje (dale jen ,,JhMK*). Ovliviiuje téz tizemi, které je dostupné pé&si
dochézkou z jednotlivych Zelezniénich stanic a zastavek, pfedevsim z Zelezniéni stanice (dale
jen ,,ZST*) Brno hl. n. SPjeproto pojata komplexné, nejen pro Zelezniéni dopravu,
ale postihuje také dopady na zmény koncepce MHD v SMBrn¢ a VHD v JhAMK a dopady
do souvisejici dopravni infrastruktury.

Socioekonomické cile:

— Zkraceni celkovych cestovnich dob ve vefejné hromadné doprave.

— ZvySeni poltu cestujicich ve vefejné hromadné dopravé piresunem z individudlni
automobilové dopravy.

— Snizeni negativnich u¢inkt dopravy.

— ZlepSeni podminek provozu nékladni dopravy.

— SniZeni nakladd na provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury.

— Zlep3eni podminek pro rozvoj Gzemi Trnit4 — Her3picka.

— ZvySeni spolehlivosti a bezpec¢nosti dopravy.

— ZvySeni komfortu cestujicich.

— Zvyseni atraktivity okoli Zelezni¢ni infrastruktury.

— ZvySeni prestize mésta Brna

Provozni cile:

— Dosazeni technické urovné a parametrii Zelezni¢ni infrastruktury odpovidajici
soudobym legislativnim a normovym pozadavkam.

— Odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢ni infrastruktury.

— Vytvoteni vhodnych podminek pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

— ZlepSeni prestupnich vazeb mezi Zelezni¢ni dopravou a méstskou hromadnou
dopravou.

— Zvyseni kapacity Zelezni¢niho uzlu pro osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravu.

— Dosazeni koordinace se souvisejicimi zdméry rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury.

— Vytvotfeni podminek pro rozvoj uzemi mésta Brna jizné od stavajiciho hlavniho
nadrazi v€etné rozvojové zony HerSpicka.

— Vytvoreni podminek pro budouci realizaci zausténi vysokorychlostnich trati.

6 NavrZené varianty:

Varianta Bez projektu



Varianta Bez projektu pfedstavuje scénaf, kdy nebude realizovana piestavba ZUB.
Kolejové schéma zlstava stavajici s vyjimkou demontaze postradatelnych koleji a tprav
vyvolanych touto demontazi. Parametry stavajici Zelezni¢ni infrastruktury tak zdstanou
stdvajici, jak z hlediska feSeni Zelezni¢nich trati, tak i z hlediska feSeni zelezni¢nich stanic
a zastavek.

Projektové varianty

Prvni projektova varianta je oznadovana jako Varianta A — Reka. Tato varianta
vychazi z platného tzemniho planu SM Brna a spociva v feSeni pritahu I. Tranzitniho
zelezni¢niho koridoru (dale jen ,, TZK*) ve spole¢ném koridoru pro osobni i nakladni dopravu
ve stop¢ stavajiciho nakladniho prutahu. Stavajici osobni prutah je zruSen a hlavni nadrazi
je nove umisténo piiblizné v misté stavajiciho Dolniho nadrazi pobliz feky Svratky.

Variantu A je mozné realizovat ve ¢tyfech moznych alternativach liSicich se zapojenim
traté od Chrlic do hlavniho nadrazi a usporadanim trati od Bfeclavi a od Stielic do hlavniho
nadrazi. Kazd4 z konkrétnich alternativ v sobé vzdy kombinuje jednu moznost zapojeni traté
od Chrlic a jednu moznost zapojeni trati od Bfeclavi a od Stielic. Varianta A uvazuje
zapojeni traté od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky a nasledné piimknutim k prutahu
I. TZK a zapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadrazi. Zapojeni trati od Stielic a od
Bfeclavi je feSeno v tratovém uspofadani, cemuz je odpovidajicim zplsobem ptizpisobeno i
kolejové feseni hlavniho nadrazi. Technické feSeni ve varianté Aa je navrzeno zapojeni traté
od Chrlic do podzemni stanice pod osobnim nadrazim v parametrech regionalni traté, kde je
ukoncena jako hlavova stanice s kusymi kolejemi. Zaroven se uvazuje stejné zapojeni trati od
Bfeclavi a od Stelic, jako v pfedchozi varianté. Ve varianté Ab je uvaZzovano zapojeni traté
od Chrlic stopou stavajici Komérovské spojky a nasledn& pfimknutim k pritahu 1. TZK a
zapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadrazi, tedy stejné jako ve varianté A. Zapojeni traté
od Breclavi a od Stielic je feSeno ve smérovém uspotadani v oblasti obvodu osobniho nadrazi.
Technicky je toto feSeni umoznéno realizaci bezkolizniho mimouroviiového styku obou
uvedenych trati v jizni ¢asti ZUB. V oblasti hlavniho nadrazi a v nasledném tseku ve sméru
Brno-Zidenice jsou navrzeny odpovidajici tpravy kolejisté. Varianta Ac piedstavuje
posledni moznou kombinaci zapojeni trati od Chrlic, Bfeclavi a Stielic, tedy zapojeni traté od
Chrlic do podzemni stanice pod osobnim nadrazim a zapojenim trati od Bfeclavi a od Stielic
ve smérovém uspoiadani. Tyto alternativy se 1i$i vyhradné¢ v navrhu feSeni Zelezni¢ni
infrastruktury a provoznim feSenim Zelezni¢ni dopravy. Koncepce feSeni méstské dopravni
infrastruktury, provozu MHD, mozZnosti rozvoje Uzemi Trnitd - Her3picka a vyhledového
feSeni vysokorychlostnich trati (dale jen ,,VRT") je spole¢na pro vSechny alternativy varianty.

Tab.¢. 1
Celkové investi¢ni naklady (dale jen ,,CIN*) variantA (bez DPH)



varianta CIN bez VRT /mil. K&/ CIN v¢. VRT /mil. K&/ CIN méstska infrastuktura
Jmil. K&/
A 39794 63 010 2264
Aa 41 882 65 212 2264
Ab 40 816 63712 2264
Ac 43122 66113 2264
Tab.¢. 2
Vysledky ekonomické analyzy variant A
Varianta A Aa Ab Ac
Celkem prov. nékl. zeleznice 6851177 6 852 696 6 845 417 6824118
Naklady na provoz vlakl -643 067 -618 421 -643 067 -618 421
Uspory z cestovnich dob 12825851 13041118] 12825851] 13041118
Néaklady na Gdrzbu a reinv. Ml -129712 -129712 -129712 -129 712
Uspora silni¢ni dopravy -256 638 -256 638 -256 638 -256 638
Externi ucinky 914 008 924 883 914 008 924 883
Uspora z dopravnich omezeni v BP 4617 635 4617 635 4617 635 4617 635
Ostatni piinosy 7082 222 7 082 222 7082 222 7082 222
Zistatkova hodnota 9556 792 9810300 9560 451 9952 716
Celkové diskontované prijmy 40818 267| 41324081] 40816166 41437919
Celkeminv. néklady stavby 31179940 32616515 31937342] 33534989
Celkow diskontované naklady 31179940 32616515| 31937342 33534989
Diskontni cash flow 9638328 8707566| 8878824 7902931
ERR 7,13% 6,86% 6,93% 6,64%
BCR 1,31 1,27 1,28 1,24

Jako nejvétsi rizika varianty A lze jmenovat tato:

— Nedokonceni vcasné realizace staveb na siti dopravni infrastruktury méstské
hromadné dopravy a neuvedeni téchto staveb v¢as do provozu.

— Zpozdéni ptipravy nebo vystavby dil¢ich ¢asti projektu méestské infrastruktury.

— Nezajisténi investorstvi pro nékterou ¢ast projektu v oblasti méstské infrastruktury.

Druha projektova varianta je oznacovana jako Varianta B — Petrov. Tato varianta spoc¢iva
v feseni pritahu I. TZK v podobé oddéleni koridoru pro osobni a nékladni dopravu v principu
dle stavajiciho uspotradani. Hlavni nadrazi je umisténo na koridoru osobniho pritahu ptiblizné
ve stavajici poloze pii Upati brnénského vrchu Petrova. Zapojeni trati Brno — Pterov a Brno —
Veseli nad Moravou je umoZnéno v nékolika alternativach.

Zakladni koncepce FeSeni variant B1, Bla, B1d

Skupina téchto tii alternativ feSeni varianty B uvaZuje zapojeni trati od Pferova
a od Veseli nad Moravou v podob¢ realizace dvou novych dvoukolejnych trati vedenych



od oblasti Komarova ptes lokalitu Letist¢ Tufany a nasledné zapojenych do navazujicich
tratovych usekli. V téchto alternativach je zruSena Komérovskd spojka a jedna vétev
Cernovického trianglu. Trat od Cernovického trianglu po Slapanice je optimalizovana
a je na ni realizovana nova zastavka Brno-Cernovicka terasa. Ve varianté Bl je ve sméru
na Prerov a Veseli nad Moravou navrzen vyjezd z uzlu v oblasti Komarova jako ¢tyikolejny -
dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Ob¢ trat€ k¥izi dalnici D1 v oblasti vyhledového
nadjezdu ulice Primyslovd a prochazi tzemim ve vzajemném soubéhu severné od
planovanych logistickych center. U Ponétovic dochdzi k napojeni na navazujici budouci trat’
Brno — Pterov a k propojeni nové regionalni dvoukolejneé traté se stivajici dvoukolejnou trati
ve sméru Veseli nad Moravou. Zastavka Leti§t¢ Brno-Tufany je navrzena v urovni
vyhledového letistniho termindlu. Ve varianté Bla je stejné jako u predchozi varianty
navrzen vyjezd z uzlu ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou v podobé dvou
dvoukolejnych trati, avSak uzemim prochazi jizné od Vefejného logistického centra a Brno
AirportLogistic Park. Ob¢ traté jsou vedeny pod stavajicimi objekty letisté a v rozvojovych
plochach letist€. Za noveé navrhovanou zastavkou Letisté Brno-Tufany jsou ob& dvoukolejné
traté napojeny na vedeni trati totoZzné jako ve varianté Bl v¢etné napojeni na trat’ Brno —
Pierov a Brno — Veseli nad Moravou. Ve varianté Bld je ve sméru na Pierov a Veseli nad
Moravou navrZzeno vedeni dvou dvoukolejnych trati jako ve variant¢ Bl s tim rozdilem, ze
trat” do Veseli nad Moravou je Vv oblasti budoucich logistickych center oddélena a napojena do
stavajici traté jestd pied Slapanicemi.

Zakladni koncepce FeSeni variant Blb, Blc

Skupina téchto dvou alternativ feSeni varianty B uvazuje zapojeni traté¢ ve sméru Pferov
Vv podobé realizace nové dvoukolejné traté vedené od oblasti Komarova ptes lokalitu Letisté
Tufany a nasledné zapojené do navazujici trat¢ Brno — Prerov. Zapojeni traté od Veseli
nad Moravou je pak feSeno optimalizaci stavajici traté od Cernovického trianglu po Slapanice.
Na tomto tratovém tUseku se realizuje nova zastavka Brno-Cernovicka terasa. Samotné
zapojeni teto traté do hlavniho nadrazi je pak feSeno ve dvou alternativach. Ve varianté B1b
je trat’ ve sméru Veseli nad Moravou vedena z hlavniho nadrazi dvoukolejné¢ az za
navrhovanou zastavku Brno-Komarov, kde dochazi k rozvétveni koleji - jednokolejné ve
sméru na Chrlice a jednokolejné ve sméru na Cernovice (po stavajici Komarovské spojce). V
navrhu je pocitano s rekonstrukci jednokolejné Komarovské spojky. Ve varianté Blc je trat
ve sméru na Veseli nad Moravou vedena pfimo z hlavniho nadrazi v podobé jednokolejné
spojky vedené na mostni estakdd¢ s dvojim kiizenim feky Svratky na stavajici Dolni nadrazi a
dale je vedena jednokolejné az k Cernovicim, kde dochazi ke zdvoukolejnéni. Pro potieby
mozného kiizovani vlakl je v oblasti dolniho nadrazi navrZzena novad vyhybna a zastavka
Brno-Trnita a dale je navrzena nova zastavka Brno-Cernovice na mostnim objektu pies ulici
Olomouckou. Ve sméru na Chrlice je pro regionalni dopravu navrzena dvoukolejna trat,
vedend z uzlu aZz za novou zastavku Brno-Komaérov, kde dochazi k navazani do stavajici
jednokolejné traté. Zbyvajici ¢ast Zelezniéniho uzlu je pak obdobna pro vSechny varianty
alternativy varianty B.

Zakladni koncepce FeSeni varianty B1f

Varianta B1f je posledni alternativou feSeni varianty B. Motivaci pro navrh této
alternativy bylo maximalni vyuziti stavajicich Zelezni¢nich koridort na izemi mésta Brna.
Z tohoto divodu neni navrhovana Z4dna nové trat’ ve sméru Pierov a Veseli nad Moravou
a navrhovano je pouze zkapacitnéni stavajicich trati. Obé traté jsou pii napojeni hlavniho
nadrazi feSeny jako dvoukolejné a spole¢né pro trat’ ve sméru Chrlice. V oblasti Komarova
jsou ob¢ tyto traté¢ vedeny déale jiz jako spole¢na tfikolejna trat’, ktera je realizovana jako



zkapacitnéni stavajici jednokolejné Komadarovské spojky a casti tratového useku
od Cernovického trianglu. V tiseku mezi Cernovickym trianglem a Zelezniéni stanici Brno-
Slatina je tato tfikolejna trat’ rozvétvena na dvé dvoukolejné traté prochazejici Zelezni¢ni
stanici Brno-Slatina, kdy je nasledné dvoukolejna trat’ ve sméru Pierov realizovana v nové
stopé mimo Slapanice s naslednym zapojenim do navazujici traté Brno — Pierov a trat’ do
Veseli nad Moravou je vedena stavajicim koridorem pies Slapanice. Souéasti této alternativy
je i realizace nové Zeleznitni zastavky Brno-Cernovicka terasa a na trati Brno — Prerov
i zastavky Letist¢ Tufany. Zbyvajici ¢asti Zelezni¢niho uzlu jsou pak feSeny obdobné
pro vSechny alternativy varianty B.

Moznosti FeSeni hlavniho nadrazi

Navrh tfeseni hlavniho nadrazi byl navrZzen ve dvou moznostech, kdy v prvnim ptipadé
byla kladena vétsi vdha minimalizaci zédsahu do okolni zastavby a v druhém ptipadé byla
naopak kladena vét§i védha maximalizaci urovné komfortu a bezpecnosti cestujicich.
Jednotlivé mozZnosti feSeni hlavniho nadrazi jsou dle pouzitého minimalniho poloméru
nastupist’ oznaceny jako B300 v ptipad¢ prvni uvedené moznosti, a v piipadé druhé uvedené
moznosti jako B500.

V feSeni B300 je kolejisté navrzeno tak, aby se maximalizovalo vyuziti stavajicich
dréznich ploch, minimalizovaly zabory okolnich ploch a eliminovaly se zasahy do budovy
obchodniho domu TESCO. Pii navrhu smérového feseni byly vyuzity technickymi normami
minimalni piipustné poloméry nastupist o hodnoté 300 metri. Celkové se v tomto feSeni
nachazi pouze ptiblizné 7 % deélek vSech néstupistnich hran v ptimych tsecich a dalsich 48 %
délek nastupistnich hran pak v poloméru vétSim nez 500 metru. Zbyvajicich 45 % délek
nastupistnich hran se nachazi v poloméru mensim nez 500 metri. Smérové je toto feSeni
charakteristick¢é vyraznym tvarem ,,S“, podobnym soufasnému stavu. Z davodu
nedotknutelnosti budovy obchodniho domu TESCO je nutné tfi nastupistni hrany realizovat
kuse, v poloviéni délce. Uzemné tak nedochézi k nutnosti demolice budovy obchodniho domu
TESCO, ovSem smérové feSeni kolejisté vyrazné snizuje komfort a bezpecnost cestujicich
pii nastupu a vystupu z vlakovych souprav.

V feSeni B500 je kolejist¢ navrzeno tak, aby se maximalizovala uroven komfortu
a bezpecCnosti cestujicich a pfiméfen¢ zasahovalo do okolnich ploch a zéstavby. V tomto
ptipadé byla pfipustna i demolice budovy obchodniho domu TESCO. Pfi navrhu smérového
feSeni byl kladen diiraz na maximalizaci pfimych délek nastupistnich hran a v ptipad¢ navrhu
nastupist’ v poloméru uvazovat minimalni hodnoty 500 metr. Celkové v tomto feSeni bylo
dosazeno ptimych nastupiStnich hran 43 % z celkoveé delky vSech néstupiStnich hran
a u zbyvajicich 57 % bylo dosazeno poloméru vétsiho nez 500 metrd. U zadné nastupistni
hrany neni v tomto feSeni dosahovano hodnot mensich nez 500 metri. Tvar kolejisté je
celkové pifiméjsi a vSechny nastupiStni hrany pribézné v délce presahujici 400 metrii. Toto
feSeni vSak vyzaduje demolici budovy obchodniho domu TESCO.

Tab.¢. 3
Celkové investi¢ni naklady variant B(bez DPH)



CIN méstska

varianta CIN bez VRT /mil. K&/ CIN vE. VRT /mil. K¢/ infrastuktura
/mil. K¢/

B1 300 53962 101 438 705

Bla 300 57 416 104 891 705

Blb 300 48 696 96 171 705

Blc 300 49 957 97 433 705

Bld 300 52494 99 970 705

B1f 300 42 873 90 349 705

B1f 500 44 479 91 955 705
Tab. ¢. 4
Vysledky ekonomické analyzy variant B
Varianta Blb Blc Bld Bi1f Bl Bla
Celkem prov. néakl. Zeleznice 4902 663 4892 803 4 872 599 4650271 4 849 820 4833763
Naklady na provoz viaki -341573 -325 483 -385 587 -498 189 -335 663 -335 663
Us pory z cestovnich dob 17 644 552 17 644 552 16 726 025 17917 302 16 726 025 16 726 025
Naklady na udrzbu a reinv. Ml -46 305 -46 305 -46 305 -46 305 -46 305 -46 305
Uspora silni¢ni dopravy 674 841 674 841 532 726 582 476 532726 532 726
Externi uéinky 1538 389 1560 586 1303 359 1010425 1310413 1305 235
Uspora z dopravnich omezeni v BP -1 662 774 -1662 774 -1 733995 -2 092 503 -1733 995 -1 733995
Ostatni pfinosy 6 305 295 6 420 629 6 466 161 4681 157 6 422 843 6 422 843
Zustatkova hodnota 17722 122 17 975198 17571715 15 198 897 17 586 923 18 138911
Celkové diskontované prijmy 46 737 211 47134047| 45306699 41403530 45312 788| 45843540
Celkem inv. néklady stavby 34005 941 34 885 847 36 854 662 29 587 979 37938 076 40 473 803
Celkowe diskontované naklady 34 005941| 34885847 36854662 29587979 37938076| 40473803
Diskontni cash flow 12731270 12 248 200 8452036 11815551 7374713 5369 737
ERR 6,81% 6,71% 6,15% 6,91% 5,99% 5,69%
BCR 1,37 1,35 1,23 1,40 1,19 1,13

Jako nejvétsi rizika varianty B 1ze jmenovat tato:

— Dodatecné pozadavky ucastnikil fizeni a municipalit na technické, urbanistické nebo
architektonické feSeni. Pozadavky na vy$§i prostupnost infrastruktury nebo jiné
lokalni dopady fesSeni projektu.

— NedodrZeni zakonnych postupii pii ptijimani zmén tzemné-pldnovacich dokumentaci.

— Politizace vécnych a odbornych otazek

— Nutnost zmény tizemné-pldnovaci dokumentace




7 Projednani ,,SP ZUB“ na zasedani Ridiciho vyboru Zelezni¢niho uzlu Brno

Dokongena SP ZUB byla projednana na zasedani RV ZUB konaném dne 26. biezna
2018 na MD. Na tomto zasedani piednesli zastupci SM Brna a JNIMK nasledujici stanoviska:

SM Brno: — Probiha aktualizace izemné planovaci dokumentace, kterd se pravdépodobné
nestihne dokoncit do roku 2022, coz ptedstavuje konflikt pro piipadny vybér
nékteré z variant B.

— Jerealizovana rekonstrukce ulice Plotni (cca 1 mld. K¢).

— Je pripravovana pateini ulice v jizni ¢asti mésta ,,Nova meéstska t¥ida“, ktera
nebude dokoncena v dobé zprovoznéni nadrazi ve varianté A.

— Jizni ¢ast SJIKD je jiz zpracovan v uzemné planovaci dokumentaci meésta,
Vv usneseni zastupitelstva je pozadovana varianta Ac.

— Zapojeni vysokorychlostnich trati (dale jen ,,VRT®) je vyhodnéjsi
ve variantach A.

— Rozvoj mésta ve variantdich B zaznamend zpozdéni o 10 let a dojde
k diskomfortu cestujici vefejnosti v trvani T +10 let.

— SJKD je v Gzemnim planu aZ po ulici Sumavska.

— SJKD bude samostatnou akci smoznosti mésta a JhAMK podilet se na
nakladech. SJKD bude mit pfinos pro regiondlni dopravu.

— SM Brno méa zajem nastartovat proces piipravy SJKDa dale se ji zabyvat.

— SJKD umozni ptevedeni dopravy ze severu mésta k jihu a odstrani tim
souCasné kongesce, vznikajici na piijezdovych komunikacich ve sméru od
Svitav.

— Podil mésta na SJIKD lze stanovit az po dokonéeni SP SJKD.

— SM Brno nedoporucuje variantu B1b, ale povazuje ji za akceptovatelnou.

JhMK: — Probiha aktualizace izemn¢ planovaci dokumentace SM Brna.

— Ve vztahu K integrovanému dopravnimu systému nelze piestavbu odkladat.

— Varianta Ac je poZadovana v usneseni zastupitelstva JnMK.

— SJKD by pomohl odstranit ptipadna provozni rizika.

— Existuje krajska studie vedeni SJKD, v roce 2011 prob¢hla aktualizace, ¢ervena
trasa je provéfena a miize byt podkladem pro SZDC, s. o., k modré trase zaéina
mésto Brno zpracovavat vyhledavaci studii.

— JhMK odkazuje na stranu &. 17, kde jsou v Posuzovacim protokolu SP ZUB,
ktery zpracovalo SZDC, s. o., tabulky s vyhodnocenim plnéni stanovenych
celospole¢enskych a provoznich cili jednotlivych variant piestavby ZUB.

V zavéru svého jednani piijal RV ZUB nésledujici usneseni:

1) Vzhledem ke snaze o minimalizaci ¢asovych a vécnych rizik vizemni pripravy a snaze
minimalizovat omezeni pro cestujici v dobe vystavby se doporucuje k realizaci
varianta Ac, a to za podminky, Ze prijetim varianty Ac nevznikd automaticky zavazek
statu k vylucnému financovani akce Severojizniho kolejového diametru ze zdrojii
Statniho fondu dopravni infrastruktury v pripadeé jeji realizace.



2) Sprdva Zeleznicni dopravni cesty, s. o. na jednani Centralni komise Ministerstva
dopravy pripravi prezentaci technologické a kapacitni spolehlivosti jednotlivych
variant.

8 Projednani,,SP ZUB* na zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy

Po projednani ,,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno* v RV ZUB byla studie
vsouladu se Smérnici V-2/2012 (Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v prubéhu piipravy
arealizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez
ucasti statniho rozpoétu) piedlozena k projednani Centralni komisi Ministerstva dopravy (déle
jen ,,CK MD*).

Na zasedani CK MD dne 17. dubna 2018 byly ze strany z&stupct zajmového sdruzeni
nakladnich dopravett ZESNAD.CZ uplatnény k piedlozené studii pfipominky, které byly
zaméfeny na nakladni Zelezni¢ni dopravu v zelezni¢nim uzlu Brno. Po nasledné rozpravé
CK MD rozhodla, Ze projednavani ,,SP ZUB* se pierusuje a uloZila SZDC, s. o. projednani
vznesenych pfipominek ZESNAD.CZ.

Dne 11. kvétna 2018 se uskute¢nilo jednani zastupcii SZDC, ZESNAD.cz a MD
s cilem vypotadat pfipominky nakladnich dopravci. Na uvedeném jednani SZDC predlozila
tii navrhy, jak zlepsit propustnost kritickych ¢asti zelezni¢ni infrastruktury v oblasti Zidenic:

—  Zménu provozniho vyuziti jednotlivych koleji ve &tyfkolejném tseku Brno-Zidenice —
Brno-Hlavni nadrazi (jiné sledy a poéty vlakti na jednotlivych kolejich v tomto Useku).

— Navrh novych kolejovych spojek v severni asti Brna-Zidenic.

— Doplnéni novych dvou koleji v severni ¢asti Brna-Zidenic ve sméru na Havlickav
Brod na zépadni stran€ hlavnich koleji v€etné dvou kusych koleji.

VSechny tfi nové navrhy Gprav varianty Ab, Ac, kter¢ dle SZDC zlepSuji prijezdnost,
byly ze strany ZESNAD.cz odmitnuty. Soucasné¢ po odmitnuti navrhu SZDC navrhl
ZESNAD.cz jako protinavrh dv¢ opatieni:

— Sviyj pristup k Upravé varianty A (pracovné pojmenovan jako Az), ktery spociva
v celkovém provoznim oddéleni koleji pro osobni a nakladni dopravu od Brna-Zidenic
az do mist mezi Brnem-Horni HerSpice a Brnem-Modfice, ktery dle nazoru
ZESNAD.cz umozni pro nakladni dopravce komfortni feSeni pro nékladni dopravu
véetné nového mimouroviiového piesmyku sméru v oblasti Brno-Jih.

— Dalsim navrhem byla Gprava vjezdovych vyhybek do Zst. Brno-Modfice od
Havlickova Brodu na rychlost 80 km/h.

Dne 22. kvétna 2018 SZDC ptredlozila reakci na navrzena opatieni,ve které se domniva,
ze bez doteseni dalSich otazek nelze jednoznaéné zodpovedét, zda feseni tiplného provozniho
a prevazné 1 stavebniho oddéleni provozu podle nadmétu varianty Az je proveditelné
technicky, dopravné technologicky, ekonomicky a tzemné nebo nikoliv. Pro posouzeni
proveditelnosti by bylo nutné zpracovani podrobného technického a dopravné
technologického feseni a Uzemniho posouzeni v rozsahu ostatnich zpracovanych variant
véetné projednani s hodnotiteli, s dotéenymi draznimi slozkami, se statutdrnim méstem Brno a
dal§imi dotéenymi subjekty. Dobu zpracovani stavebniho feSeni a jeho dopravné
technologického posouzeni a vypoétu rozdilového ekonomického hodnoceni odhaduje SZDC
na priblizné 6 mésict.
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Rozdilny pohled na zplsob prijezdu vlakii anaprovozni stabilitu navrhovaného
technického feSeni u variant A vedl ktomu, Ze ke spole¢né dohod¢ mezi zastupci SZDC,
ZESNAD.cz a MD pted dalsim zasedanim CK MD nedoslo.

Nésledng byla SP ZUB projedndna na zasedani CK MD dne 30. kvétna 2018
S nasledujicim zavérem:

— Centrdalni komise konstatuje, Ze vSechny predloZené projektové varianty prokazuji
pozitivni hodnoty EIRR a ENPV.

— Pro konecny vybér varianty je vSak zcela zdsadni riziko nemoZnosti realizace akce
Z ditvodu potiteb zmén uzemné-planovaci dokumentace.

— Varianty B tak i pies jejich vyhodnost 7 hlediska finanéni analyzy jsou do znacné miry
ohroZeny politickym nesouhlasem se zdsadni zménou uzemné-planovaci dokumentace
ze strany mésta Brna.

— Z téchto divodii Centralni komise upiednostiiuje variantu Ab za piedpokladu, Ze:

» SZDC pied zadinim dal§iho stupné projektové dokumentace zpracuje
technicko-ekonomické provéieni uprav pro zvySeni prostupnosti a stability
dopravniho modelu ndkladni dopravy varianty Ab, pFi respektovani potieb
osobni dopravy v rozsahu schvaleném ve studii proveditelnosti.

=  Piedmétné technicko-ekonomické provéieni bude pied jejim zaddanim
| vV pritbéhu  zpracovani  konzultovino s vécné piisluSnymi  odbory
MD a po dokonceni predloZeno Centralni komisi k urceni dal§iho postupu.

= Technické ireSeni bude pFipraveno tak, aby pripadné umoznilo realizaci SJKD.

9 Rozhodnuti o vysledné varianté Zelezni¢niho uzlu Brno (dle bodu I1. usneseni viady
CR ze dne 1. ¢ervence 2015 ¢. 525)

Na zakladé vySe uvedeného posouzeni predlozené ,,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho
uzlu Brno* MD rozhodlo o vysledné varianté ZUB. V této souvislosti byl SZDC zaslan dopis
1. naméstka ministra schvalujici tuto studii proveditelnosti s poZzadavkem, aby v dalSich
stupnich piipravy a realizace staveb bylo upfednostnéno sledovani varianty Ab
v odsunuté poloze (celkové investi¢éni naklady bez DPH cca 43,1 miliard korun, ztoho
40,8 mld. Zelezni¢ni Cast a 2,3 mld. na souvisejici méstskou infrastrukturu). Sou¢asné byly
SZDC uloZeny nasledujici podminKy pro dalii piipravu investi¢ni akce:

1) SZDC pied zadanim dalsiho stupné projektové dokumentace zpracuje technicko-
ekonomické provéfeni Gprav pro zvySeni prostupnosti a stability dopravniho modelu
nakladni dopravy varianty Ab, pii respektovani potieb osobni dopravy v rozsahu
schvéleném ve studii proveditelnosti, se zaméfenim na posouzeni zejména:

— Kolizniho prijezdu ve sméru sefad’ovaci stanice Brno-Maloméfice.

— Koliznich jizd obsluhy posvitavskych vlecek pravidelnymi vlaky kategorie Mn
z ZST Brno- Maloméfice.

— Omezujicich jizd Mn vlakti ve sméru Brno-Maloméfice - Brno-Chrlice -
Sokolnice-Telnice a zpét.

— Koliznich jizd obsluhy Terminalu Brno, tj. pietah souprav vlaki a skupin vozii
ze ZST Brno-Maloméftice do Terminalu Brno.

— Dopad slouceni osobni a nékladni zelezni¢ni dopravy do jednoho
vicekolejného koridoru.

11



— Rizik zranitelnosti jediného Zelezni¢niho pratahu Brnem.

2) Predmétné technicko-ekonomické provéteni bude pfed zadanim i v prub&hu
zpracovani konzultovano s vécné ptislusSnymi odbory MD a po dokonceni ptedlozeno
Centralni komisi k uréeni dalSiho postupu.

3) Technické feseni bude piipraveno tak, aby pfipadné umoznilo realizaci SJKD.
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