Vyhodnoceni pfipominkového fizeni
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CMKOS povazuje vedle véech ostatnich pipominek, které uplatnila jiz v srpnu 2018 ve vztahu k jadrovému obsahu tohoto materialu,
zejména za zadouci fesit podfinancovani oprav a udrzby silnic Il. a lll. tfidy.
Jestlize predkladatel uvadi, Ze dochazi k paradoxni situaci, kdy pribézné vylepSovana nadfazena pateini sit' konci z pohledu uZivatele
na malo kvalitni infrastrukture silnic II. a lll. tfidy a Ze dlouhodobé podfinancovani komunikaci nizSiho Fadu ma negativni vliv na celkovou
efektivitu dopravni cesty a do urcité miry znehodnocuje prostfedky vioZzené do vystavby patefni infrastruktury, pak je nepochopitelné,
pro¢ nejsou pro rok 2020 alokovany dostatecné finan¢ni prostfedky pravé na udrzbu silnic Il a lll. tfidy. V tomto ohledu nestaci vyjadieni .
M PR 5 . e D < : o Neakceptovano.
X navrhovatele, Ze tuto zalezitost povazuje za podstatnou, tim spiSe, jestlize v letech 2015 az 2019 poskytoval SFDI, jak uvadi, S S e awls . S P
1 6.6/20 CMKOS A M x PR ek : e - A - Vydajové ramce neumozriuji zajisténi prostfedkl na opravu a udrzbu
kazdoro¢né jako mimoradny prispévek na tento Gcel finan¢ni prostfedky v rozpéti od 2 mid. K& do 4,4 mid. K&. Davody, pro¢ toto nebude | .~ o S < ~
he L - . PR . - silnic II. a lll. tfidy. SFDI tak neumoziuji tomuto pozadavku vyhovét.
jiz mozné, resp. pro¢ se nebudou hledat zdroje pro rok 2020, navrhovatel pfesvédcivé neoduvodniuje.
CMKOS je pfesvédcena, ze rozpocet vzhledem k narokiim na opravu a Udrzbu silnic Il. a lIl. tfid pro rok 2020 je nutno zachovat alespori
na pruméru za roky 2015 — 2019.
VySe uvedena zasadni pfipominka CMKOS se takto promitta do poZadavku na navysSeni ¢astky rozpoctu alespori o 13 mid K& pro rok
2020, jak bylo jiz pozadovano vzhledem k rozpoc¢tu SFDI pro rok 2018 a s vyhledem na roky 2019 a 2020
V ramci rozpoctovanych polozek pro prijemce SZDC doslo v navrhu na rok 2020 ke snizeni celkového objemu zdroji ze 43,6 mid. KE v
roce 2019 (po rozpoctovém opatieni) na 23,151 mld., coz vyznamnym zplsobem ovlivni hospodareni organizace v nasledujicim obdobi.
Jedna se zejména o investi¢ni vystavbu, Udrzbu a opravy infrastruktury ve vlastnictvi statu nebo vlastni provozovani drahy. V sou¢asné |Neakceptovano.
dobé SZDC poptava desitky pracovnich pozic v odvétvi provozovani drahy (vypravei), v rdmci provozuschopnosti specialisty na Celkovy objem zdroju pro pfijemce SZDC neni uvadénych 23.151 mid.
} sdélovaci a zabezped&ovaci zafizeni &i elektrotechniku a energetiku. V této souvislosti CMKOS pozaduije jako bezpodmine&né nutné K¢E. Je treba zohlednit i ¢ast agregované polozky na investicni projekty
2 4/7-13 CMKOS A udrzet stavajici zaméstnance s vysokou odbornou kvalifikaci a sou¢asné nabidnout zaméstnani za adekvatni odménu, ktera odpovida |RSD a SZDC, ktera je celkem ve vysi téméF 29 mid. K& a bude pouzita
trhu prace v ramci republiky bohuzel ne v ramci vyspélych ekonomik EU. na investi¢ni akce. K postupnému rozdélovani této agregované
ZlepSovani pracovniho prostredi, ochrana zdravi pfi praci, mzdové naklady véetné poptavaného ristu mezd, investice do bytového polozky bude dochazet v navaznosti na dokoncovany stav pripravy
fondu, ktery je v rdmci prevzatych budov v mnoha pfipadech v nevyhovujicim stavu, oprav ¢i udrzby infrastruktury jsou zasadnimi jednotlivych projektt.
premisami pro zachovani objemu rozpoc¢tovanych zdroju jako v roce 2019.
Ministerstvo - .
3 Zemadalstvi Bez pfipominek.
Ministerstvo - .
4 zahraniénich véci Bez pripominek.
Ministerstvo pramyslu - .
5 __a obohodu Bez pfipominek.
Ufad vlady CR -
6 Kabinet vedouciho Bez pripominek.
Utadu viady CR
Neakceptovano.
Konfederace Jedna se o vychozi pozadavky pro ziskani pfehledu o vysi celkovych
7 zaméstnavatelskych a N Rozpocet je navrhovan v celkové vysi 87,3 mid. K& (70,2 mid. K& narodnich zdroji a 17,1 mid. K& prostfedky EU). Pozadavky|hrubych potieb sektoru. Tyto pozadavky byly korigovany
podnikatelskych svazl jednotlivych investord jsou v souctu 109,3 mid. K&. Rozdil tedy pfes 22 mld. K&. Vzhledem k pozadavkim se jedna o nedostatecné kryti. |s ohledem na aktualni pfipravenost jednotlivych staveb a realnost
CR jejich provedeni. Soucasné byl nastaven flexibilni systém financovani
investic u RSD a SZDC.
Konfederace - S . . . St ik . . . < .
M § Rovnéz ve stfednédobém vyhledu na roky 2021 a 2022 nejsou dnesni naroky investort pokryty navrhovanym rozpoctem SFDI. Pokud |Neakceptovano.
zaméstnavatelskych a e o e . . s e bt . el L - 5 5
8 : . N N bude legislativni proces (novela 416 a rekodifikace stavebniho prava) Uspésny, zvysi se mnoZstvi pfipravenych staveb bez zajisténého|Vydajové ramce pro SFDI neumoziiuji tomuto pozadavku vyhoveét.
podnikatelskych svazl ! - . . X o . 5 e e e . o S N - .
ER financovani. V této souvislosti rovnéz je nutné udrzet stavajici vysi financnich prostredkd uréenych na investorskou pfipravu staveb. Finanéni prostfedky na pfipravu staveb nebyly omezovany.
Konfederace V roce 2018 bylo na opravy a udrzbu komunikaci ve spravé RSD vynalozeno 14,5 mid. K& (9,8 mid. K& na silnice I. tfidy a 4,7 mid. K& na|Neakceptovano.
zaméstnavatelskych a dalnice). V roce 2019 pak to bylo 13,9 mid. K& (9,5 mld. K& na silnice |. tfidy a 4,4 mld. K& na dalnice). V rozpoctu na rok 2020 je na|Vydajové ramce pro SFDI neumozriuji tomuto pozadavku vyhovét. O
podnikatelskych svazl opravy a Udrzbu ¢astka ve vysi 11,7 mid. K& Doporucujeme navysit ¢astku na Uroveri pfedchozich let. Snizeni by kromé jiného mohlo|vysi finacnich zdroju budou vedena jednani pfi sestavovani rozpoctu
C vést opét k redukci kapacit stavebnich firem. na dany rok.
Konfederace Vysvétleno.
zaméstnavatelskych a V nakladech na ¢innost SFDI je oproti pfedchozimu roku vice nez tfinactinasobné navysena polozka programové vybaveni. Navyseni Y ) L N . e apx o
10 : . N N - . ke - . ) L e PRI ) < Jedna se o finan¢ni prostfedky na zavedeni elektronické dalni¢ni
podnikatelskych svazl muze souviset se zavadénim digitalnich technologii a BIM do dopravnich staveb. Postradame detailngjsi vysvétleni ucelu této polozky. Znémky
CR :
Konfederace V rozpoctu neni zohlednéno financovani silnic Il. a lll. tfidy, ackoli je uvedeno v pozadavcich. V roce 2017 byly pfijemctm uvolnény
1 zaméstnavatelskych a N finan¢ni prostredky z rozpoc¢tu SFDI v celkové vysi 3,103 mlid. K&, v roce 2018 to bylo 4,013 mid. K&, v roce 2019 je pfipraveno cca 1,5|Neakceptovano.

podnikatelskych svaztl
CR

mld. K¢&. Pridélovani finanénich prostfedku krajim je stale nesystémové, vzhledem ke stavu stavajici silniéni sit¢ Svaz podnikatel( ve
stavebnictvi doporucuje vytvotit stabilni zdsady pro financovani silnic II. a Ill. tfid.

Vydajové ramce pro SFDI neumoziiuji tomuto poZzadavku vyhovét.
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Vysvétleno.
Konfederace Vynosy z vykonového zpoplatnéni predpoklada rozpocet SFDI v roce 2019 ve vysi 9,7 mid. K&, v navrhu rozpoc¢tu na rok 2020 je to 12,5 Prum);lze pO\I/atzcwvvgt z’lavsplnltl:-:‘lpe zlatgzedpoklgfju %men : Zm??ﬁ“
zaméstnavatelskych a mid. K&, ve stfednédobém vyhledu na rok 2021 se jedna o Eastku 14,4 mid. K& (nardist 0 48,5% 1). V navrhu rozpodtu SFDI na rok 2020|"9Z5anu zpoplaineni site na sinice 1. fridy a zvyseni ceny popiatktl za
12 ; . . N . 5 A ) S o s s S e N . uzivani dalnic a silnic zejména v souvislosti se zohlednénim
podnikatelskych svazl je uvedeno, ze zvySeni objemu je podminéno zpoplatnénim vétSiho rozsahu dalnic a silnic a zvySenim ceny poplatki. Jedna se o L N PSR N . . . x
CR enormni nardst. Pfedpokladame, Ze redlnost tohoto navrhu a jeho politické souvislosti, byly diskutovany mezi MD a SFDI. ekologickych externallt,l Které je reseno v novelizovaném zékoné €.
13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.
Silniéni a dalniéni sit v CR neni v sou¢asné dobé vybudovana, termin jejiho iplného dokonéeni se stale posunuje. Svaz podnikatelt ve
Konfederace stavebnictvi dlouhodob& poukazuje, e dosud nejsou vyfeseny zakladni principy dlouhodobého financovani vystavby DI v CR.|Bereme na védomi.
13 zaméstnavatelskych a N Kazdoro¢né tak dochazi k diskusim o vysi pfispévku statniho rozpoctu na vystavbu dopravni infrastruktury. To pak vyvolava nestabilitu| Jedna se o systém rozpoétovani, ktery musi SFDI respektovat. MD a
podnikatelskych svaztl nejen procesu pripravy staveb, ale i jejich realizaci. SPS doporucuje nastavit systém financovani tak, aby v horizontu 5-10 let byl|SFDI pracuji s dlouhodobymu plany investic a vedou jednani s MF o
C predvidatelny i pro ostatni G¢astniky vystavby. Mezi lety 2008 a 2014 doSlo k poklesu rozpoétu SFDI o cca 45 %. K opakovani této|dlouhodobych vyhledech.
situace, by MD a SFDI mélo témito koncepé&nimi opatfenimi zabranit.
- . Hospodarska komora Pfi rozvoji Zelezni¢ni dopravni cesty je tfeba koordinovat budovani tratové ¢asti ETCS s elektrizaci trati vstupujicich do zony ETCS a s . "
14 Obecna pfipominka v N - . . P , Bereme na védomi.
CR pfichodem novych vozidel, iz z vyroby vybavenych ETCS.
Na konec textu kapitoly 5.3 poZzadujeme doplnit novy text:
,Dosud dopravci provedena vybérova fizeni vSak ukazala, Ze nabidky na instalaci ETCS do malo pocetnych sérii vozidel vysokého véku
se pohybuji v cenové Urovni 15 az 20 miliont za kus, coZ je objektivné dano zejména vysokymi jednorazovymi naklady na engineering,
zkou$ky a schvalovani, a jejich rozdélenim na maly pocet vozidel. Navic jde o vozidla, u kterych neni predpoklad vyuzivani nové
dodanych komponent po dobu jejich Zivotnosti (20 let podle Véstniku dopravy MD CR ¢&. 11/2013). Proto je v souladu s § 2, odstavec o)|Neakceptovano.
zéakona €. 104/2000 Sb. uvaZovano se zavedenim pausalniho pFispévku z rozpoétu SFDI dopraveim na nakup nového interoperabilniho|Vyse limitu podpory. Podpora palubnich jednotek ETCS u novych
vozidla vybaveného jiz z vyroby ETCS, a to ve vysi 15 mil. K&.* vozidel je soucasti navrhovaného programu. Potencial pofizeni
Odutivodnéni novych vozidel je zcela jasny. Program vychazi z notifikované verejné
S cilem vytvofit podminky pro minimalizaci migraéniho obdobi je pro statni rozpocet CR ekonomicky vyhodnéjsi podpofit i nakup novych|podpory "Interoperabilita v Zelezniéni dopravé" - Rozhodnuti - Statni
vozidel, nez jen dodate€nou instalaci ETCS na jiz provozovana starsi vozidla: podpora SA.44621 (2016/N) - Ceska republika - Jednotlivé
- nova vozidla maiji pfedpoklad zhruba 3 x delSi doby pouzivani (30 az 40 let versus cca 10 az 12 let), podprogramy pro zajisténi interoperability v Zelezni¢ni dopravé. Vyse
15 ke kapitole 5.3 - strana Hospodéf§ké komora A - novych vozidel staci vybavit méné nez vozidel starSich, nebot jsou podstatné spolehlivéjSi a maji vy3si disponibilitu nez vozidla starsi,|limitu odpovida podminkam poskytovani vefejné podpory v obdobnych
15 CR jiz obtizné udrzovatelna (zhruba v relaci 95 % versus 80 %), programech, které jsou vyuzivany dopravci, a to OPD 2014-2020 a
- novych vozidel staci vybavit méné nez vozidel starSich, nebot’ maji vys$si produktivitu (zejména vyssi normativy zatéze), CEF. Proto povazujeme za nutné zachovat vysi limitu v maximalni vysi
- nova vozidla umoziuji diky svému vykonu a rychlosti Iépe vyuzivat parametry zZelezni€ni dopravni cesty, a tedy praktikovat rovnobézny|6 750 000 K&, abych nedochazelo k pokfiveni dotacnich moznosti
grafikon s dopadem na vy3s$i vyuZziti propustné kapacity dopravné silné zatizenych trati, Zadatell. Podminky pro nové programové obdobi, tzn. od roku 2021,
- nova vozidla splfiuji TSI véetné TSI NOI, a tedy produkuji nékolika nasobné nizSi akusticky hlukovy vykon, coz mimo jiné snizuje|jsou diskutovany na pudé MD i zastfeSujicich subjektt, napf. Narodni
naklady na protihlukovéa opatfeni na strané Zelezni¢ni dopravni cesty a usnadriuje procesy Uzemnich a stavebnich Fizeni, koordinacni organ. Podpora dalSi oblasti - konverze trakéni soustavy a
- instalace ETCS na nova ve velkych sériich vyrab&na moderni vozidla zatézuje zkusebni, posuzovaci a schvalovaci organy CR vyrazné|prestavba vozidel, neni z SFDI v sou¢asné chvili mozna, nebot neni
méné nez instalace ETCS na malé série starSich vozidel. To je velmi zasadni téma, nebot kapacita zkuSebnich, posuzovacich a|upravena zakonem ¢. 104/2000 Sb.
schvalovacich organd v CR ma své limity, které neni snadné navysit (osob s prislusnou kvalifikaci je omezeny podet) a velka ¢asova
naroénost schvalovacich procest mnoha typl star$ich vozidel je potencidlné moznym divodem ohroZeni terminu véasného ukonéeni
migraéniho obdobi ETCS.
Na konec textu kapitoly 5.3 pozadujeme doplnit dal$i novy text:
,Pro podporu racionalniho zavadéni ETCS na vozidlech bude urychlena elektrizace Zelezniénich trati s jiz ze strany CK MD CR
schvalenou studii proveditelnosti elektrizace, které vstupuji do zény vyhradniho provozu vSech vlaki pod dohledem ETCS. Zabrani se
tim neefektivni instalaci ETCS na neperspektivni naftou pohanéna vozidla, u kterych jiz je zfejmé, Ze velmi brzo, po uskute¢néni jiz
schvalené elektrizace, nebudou potfebna. V fadé pfipadu se elektrizaci téZ snizi celkovy nezbytné nutny pocet vozidel vybavovanych
ETCS, nebot jedina elektricka lokomotiva dopravi viak az do cile cesty misto sou¢asnych dvou (elektricka a motorova). VSeobecné je|Bereme na védomi.
téz pro zajiSténi dané dopravni prace potfebnych méné elektrickych trakénich vozidel nez naftovych, nebot elektricka vozidla v provozu|MD schvaluje projekty tykajici se elektrizace Zeleznicnich trati a
vykazuiji vy$$i produktivitu i vy$si disponibilitu.* podporuje provéfovani dalSich projektt s timto zamérenim. Bylo by
16 ke kapitole 5.3 - strana Hospodéf§ké komora A Oduavodnéni: vhodné provést analyzu pribéhu elektrizace sité ve spolupraci se

15

CR

Aktualné je ze strany CK MD CR schvalena elektrizace dal$ich cca 500 km Zelezni¢nich trati SZDC. Vétsina z nich navazuje na traté
vybavované podle NIP ERTMS technikou ETCS. Vlaky provozované na tratich uréenych k elektrizaci proto budou vstupovat do zény
ETCS. Doty¢né vlaky v soucasnosti dopravuje zhruba 200 naftou pohanénych vozidel. Pokud bude jiz schvalena elektrizace odbocné
trati provedena az po zavedeni ETCS na pfilehlé hlavni (koridorové) trati, bude nutno pfislu$na naftou pohanéna vozidla vybavit ETCS.
To v8ak bude za par let zbyte¢né, nebot tato vozidla budou po elektrizaci traté nahrazena vozidly elektrickymi. Proto je ekonomicky
efektivnéjsi urychlit realizaci jiz schvalenych projektl elektrizace trati a predejit tim nadbyte¢né instalaci ETCS na do¢asné pouzivana
naftou pohanéna vozidla. Pouhymi 34 % elektrizovanych Zelezni¢nich trati zaostava CR nejen za primérem EU (53 %), ale zejména za
sousednimi staty (AT: 71 %, DE 60 %, PL 64 %, SK 49 %).

SZDC, aby bylo mozné odhadnout potfebu vybavovani motorovych
vozidel ETCS. Zachovani motorové trakce je ale nezbytné i pro
pfipady nenadalych (mimofadnych) situaci na Zelezni¢ni siti s cilem
zajistit alepson minimalni provoz zelezni¢ni dopravy.
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Za kapitolu 5.3 pozadujeme doplnit dalSi novy text: ,Kapitola 5.4
Dekarbonizace dopravy
V souladu s vrcholovymi programovymi dokumenty CR:
— usnesenim vlady CR &. 84/2019 Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu 2020 az 2030, ktery stanovi zastavit dosavadni rist
spotfeby energie v dopravé plus 3,5 % /rok a nahradit jej poklesem minus 0,8 % / rok,
— usnesenim viady CR ¢&. 362/2015 Statni energeticka koncepce, ktera stanovi snizit spotfebu ropnych paliv v dopravé do roku 2030 z
212 PJ/rok na 180 PJ/rok a zvysit uplatnéni elektrické energie v dopravé z 9 PJ/rok na 16 PJ/rok,
— usnesenim viady CR &. 978/2015 Narodni plan snizovani emisi, ktery uklada do roku 2030 prevést 30 % prepravnich vykont nakladni
dopravy ze silnice na zeleznici,
— je v rozvoji dopravni infrastruktury kladen velky duraz na vytvoreni podminek pro vyuziti potencialu extramodalnich Uspor energie. Ty
spocivaji v pfevodu preprav osob i véci na energeticky a emisné méné naroéné druhy dopravy. Zejména jde o nahradu individualni
automobilové dopravy vefejnou hromadnou dopravou a o nahradu silniéni dopravy, zajiStované vozidly pohanénymi spalovacimi motory,|Vysvétleno.
ke kapitole 5.3 - strana | Hospodafska komora Zeleznici s elektrickou vozbou. Cilem je vybudovat dopravni cestu, ktera vytvafi kvalitni pfepravni nabidku: Opateni, ktera vychazeji z Narodniho akéniho planu ¢isté mobility a
17 15' GR A — motivujici cestujici a prepravce k prechodu na energeticky méné naroéné druhy dopravy, ktera jsou v gesci MD, jsou financovana z OPD2. Navrhovany text je
— vytvarejici kapacitu pro zvladnuti zvySené prepravni poptavky.* piili§ podrobny pro Ucely rozpoétu SFDI. Text je obsahem vrcholnych
Odtivodnéni Priibézné pinéni vyse uvedenych Fidicich dokumentt CR neni uspokojivé: strategickych dokumentt .
- usneseni viady CR &. 84/2019 Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu 2020 aZ 2030: trend zvy$ovani spotieby energie v
dopravé kontinualné pokraduje. Podle Souhrnné energetické bilance CR (MPO CR 2019) roste v CR spotieba energie v dopravé
kazdoroéné o 9 PJ/rok. Systémova opatfeni jsou ke zméné tohoto trendu nutnosti,
- usneseni vlady CR &. 362/2015 Statni energeticka koncepce: stanoveny nardist podilu elektrické energie v dopravé nenastal, naopak
doslo ke snizeni podilu elektrické energie na energiich pro dopravu v CR z 2,4 % na pouha 2,2 %. Naopak spotieba ropnych paliv v
dopravé v CR misto stanoveného poklesu prudce roste (kazdoroéné o 8,5 PJ/rok2)
- usnesenim viady CR &. 978/2015 Narodni plan snizovani emisi: prevod nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici probiha zhruba 4 x
niz$im tempem, ne jak odpovida cili CR prevést 30 % prepravnich vykoni do roku 2030 ze silnice na Zeleznici.
Proto je nutno zvysit tempo dopravnich staveb sméfujicich k vytvoreni dopravni infrastruktury motivujici cestujici a pfepravce vyuzivat
energeticky a environmentalné vyhodné druhy dopravy a schopné tuto zvySenou poptavku kapacitné zvladnout.
Za kapitolu 5.4 pozadujeme doplnit dal$i novy text:
,Kapitola 5.5
Vysokorychlostni Zelezni¢ni systém
V souladu s usnesenim viady CR &. 389/2017 o pfipravé vystavby vysokorychlostniho Zelezniéniho systému v CR bude urychlena
priprava staveb pilotnich projekt( vysokorychlostnich Zeleznic Polabi, Jizni Morava a Moravska Brna s cilem v prvém kroku odlehcit
soubézné pretizené traté narodnich tranzitnich koridorl. A to jiz v pfedstihu pfed zahajenim rozsahlych oprav a s nimi spojenych vyluk -
dopravniho provozu na soubéznych tratich tranzitnich koridord.” Vysvétleno. . . . R .
ke kapitole 5.4 - strana | Hospodaiska komora 0duvodnéni: E’Odpo.r ? szokorychlostmfzo S ystemu je nezby’tnou SoqcaSt,l rozv01e’
18 A P . . N . o . 5 . . . N . .. _.|Zzelezni¢ni dopravy. Zavadéni vysokorychlostniho systému je vhodné
15 CR Rust pfepravnich vykonl osobni Zelezniéni dopravy v CR (v rozmezi let 2010 az 2018 o 56 %) a pfepravnich vykond osobni Zelezni¢ni|: - . . A . . .
dopravy v R (v rozmezi let 2010 a2 2018 o 20 %), jakozto | jejich koncentrace na traté sits TEN-T, které tvofi pouhych 27 % délky 12K Pro Zelezniéni dopravu osobni, tak i nakladni. Navrhovany text je
seleznic CR, vyzaduje vyznamné posileni kapacit Zelezniéni dopravni cesty, a to zejména v souvislosti s predpokladanymi pracemi prilis podrobny pro Ucely rozpodtu SFDI.
stavebni Udrzby trati narodnich tranzitnich Zelezni¢nich koridor(i, provazenymi rozsahlymi vylukami dopravniho provozu. V opaéném
pfipadé by do$lo k velmi negativnimu ovlivnéni Zelezni¢ni dopravy stavebnimi pracemi na tratich tranzitnich koridorti. Je potfebné v
prvém kroku vybudovat objizdné trasy s vyuzitim vysokorychlostnich trati a teprve pak pfistoupit k rozsahlym stavebnim pracim
spojenych s vylukami na tratich tranzitnich koridort.
Zadame zahrnuti prostredku na silnice Il. a lll. tF. do rozpoétu 2020 i ddle do vyhledu alespori na trovni let 2015-2018.
Text sice uznava potrebu financovani téchto silnic, ale neuvadi v§echny relevantni diivody. Stat piedal silnice Il. a lll. tf. v roce 2001 Neakceptovano
19 Bod 6.6 Jihomoravsky kraj A vrchnostenskym aktem v nevyhovujicim stavu, kraje nemély moznost vyzadovat pfiméreny stav silnic. Stat by mél respektovat svij S . I 5 «
P . A . PR, o e . PRI o e . Vydajové ramce pro SFDI neumozriuji tomuto poZadavku vyhovét.
moralni zavazek a zabezpecit dlouhodobé dofinancovani téchto silnic. Uvadéna nedostatecna disponibilita zdroju je véci priorit, neni to
divod nemoznosti tyto silnice systémové dofinancovat.
Zadame, aby do rozpoctu i déle do vyhledu byla zac¢lenéna polozka na reseni nevyporadanych pozemku pod silnicemi Il. a Ill.
tf. a to oddélené od prostiedku uvedenych v pripomince é.1.
Text sice uznava potfebu financovani téchto silnic, ale neuvadi v§echny relevantni diivody. Stat predal silnice Il. a lll. tf. v roce 2001
20 Bod 6.6 Jihomoravsky kraj A vrchnostenskym aktem s velkym podilem nevyporadanych pozemkd, kraje nemély moznost vyzadovat pfiméreny stav. Stat by mél Neakceptovano.

respektovat sv(j moralni zadvazek a zabezpecit financovani urychleného vyporadani. Dosud nabizené ¢astky ze statniho rozpoctu ve vysi
desitek KE/m2 jsou - vzhledem k cenam pozemku - neadekvatni a kladou nepfimérené pozadavky na dofinancovani z rozpoctu kraju,
které napadany stav nezavinily. Uvadéna nedostate¢na disponibilita zdroju je véci priorit, neni to divod nemoZznosti tyto silnice
systémové dofinancovat.

Vydajové ramce pro SFDI neumoziuji tomuto pozadavku vyhovét.
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Pfiloha €. 5

Jihomoravsky kraj

Ziddme, aby do rozpoctu, resp. SDV 2021-22, byla zahrnuta stavba ll/430 Brno, Olomouckd, most 430-001

Most pfes dvoukolejnou trat je ve stavu VIl a vyZzaduje neodkladnou rekonstrukci. Rekonstrukce ve stavajici figufe by byla
neekonomicka, nebot pfipravovana prestavba zelezniéniho uzlu Brno (ZUB) vyZaduje dolozeni treti tratové koleje. Jedna se o feSeni
ZUB ve var. Ab schvalené CK MD, s pravomocnym Uzemnim rozhodnutim. S rekonstrukci mostu v8ak neni mozné ¢ekat na stavbu
ZUB. Projekéni piprava probiha ve spolupraci se SZDC, ktera uznava relevantnost nového feeni i jeho pivod ve sledovaném Feseni
ZUB. JMK pozaduje dofinancovani vicenaklad nového mostu pro umoznéni priichodu trojkolejné traté. Predpokladané schema
financovani stavby ze strany SFDI je 20 mil. K& ve 2022. Presné vicenaklady budou vygisleny v PD, ktera je rozpracovana v urovni
aktualizace DUR.

22

Pfiloha ¢. 5

Jihomoravsky kraj

Neakceptovano.
Bude fe$eno v rdmci pripravy rozpo¢tu na rok 2022.

Na zakladé jednani Ridiciho vyboru ZUB a nasledné dohody Jihomoravského kraje, mésta Brna a MD bude mésto Brno zadavatelem
studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru. Zpracovani se pfedpoklada v letech 2020-2022. Ministr dopravy pisemné
prislibil financovani studie ze SFDI. Mé&sto Brno Fesi financovani samostatné.

23

ke kapitole ¢. 6
,Finanéni perspektiva
2014 — 2020 a pfiprava
nové finanéni
perspektivy“, odstavec
6.6. ,Problematika oprav
silnic 1. a lll. tFid“.

Karlovarsky kraj

Bereme na védomi.

Karlovarsky kraj vnima jako silné problematickou ¢ast materialu v kapitole €. 6 ,Finan¢ni perspektiva 2014 — 2020 a pfiprava nové
finanéni perspektivy” kde je pod odstavcem 6.6. feSena ,Problematika oprav silnic Il. a lll. tfid“. Zde je sice uvedeno, ze SFDI vnima tuto
zalezitost jako velmi podstatnou z pohledu uzivatele dopravni sité. Konstatuje vsak, Ze diky disponibilnim zdrojim v minulych letech,
resp. 2015 az 2019 poskytoval SFDI kazdoroc¢né jako mimoradny prispévek krajim v rozpéti od 2 mid. K& do 4,4 mid. K¢, tj. ze celkova
vySe prostfedkd poskytnutych za dané obdobi prevysuje 16 miliard K&, avSak také se zde uvadi, ze disponibilni zdroje SFDI pro rok 2020
neumozniuji alokovat finan¢ni prostfedky pro kraje na opravu a udrzbu silnic Il. a lll. tfid do rozpoétu a stfednédobého vyhledu SFDI. S
timto postupem Karlovarsky kraj nesouhlasi a navrhuje, aby byla pfijata takova opatfeni, ktera zajisti spolufinancovani statu na opravach
a udrzbe silnic Il. a lIl. tfidy tak, aby kraje mohly vykon této pusobnosti realné planovat.

Navrh nového znéni:

V kapitole €. 6 ,Finan¢ni perspektiva 2014 — 2020 a pfiprava nové finan¢ni perspektivy” kde je pod odstavcem 6.6. feSena ,Problematika
oprav silnic Il. a lll. tfid*, vypustit text:

,Disponibilni zdroje SFDI pro rok 2020 v§ak neumoziuji alokovat finanéni prostredky na opravu a udrzbu silnic Il a lll. tfid do rozpoc¢tu a
stfednédobého vyhledu SFDI.*

Zaroven zapracovat do prislusné prilohy alokaci finan¢nich prostifedki na opravu a tdrzbu silnic Il. a lll. tfid do rozpoctu a strednédobého
vyhledu SFDI.

Neakceptovano.
Vydajové ramce pro SFDI neumozriuji tomuto pozadavku vyhovét.
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ke kapitole ¢. 6
,Finanéni perspektiva
2014 — 2020 a pfiprava
nové finanéni
perspektivy“, odstavec
6.6. ,Problematika oprav
silnic 1. a lll. tFid“.

Karlovarsky kraj

Oduivodnéni:

Rovnéz k problematické ¢asti materialu v kapitole €. 6 ,Finan¢ni perspektiva 2014 — 2020 a pfiprava nové finanéni perspektivy”, resp.
opét k odstavci 6.6. SFDI v navrhu uvadi, Ze sou€asné disponibilni zdroje SFDI neumozriuji pokryt ani pozadavek na tfi strukturainé
postiZzené regiony v ramci programu RESTART.

S timto navrhem Karlovarsky kraj naprosto zasadné nesouhlasi, nebot material je pfedkladan ministrem dopravy a jeho navrh je v
pFimém nesouladu s pfisludnym usnesenim vlady CR, ktera uloZila jednotlivym resortim vyglenit na program RESTART potiebné
finanéni prostredky.

Karlovarsky kraj zada vladu, aby po jednotlivych resortech, véetné ministerstva dopravy, vyzadovala plnéni pfislusného vladniho
usneseni o zajisténi financovani programu RESTART pro ,Uhelné regiony*.

Navrh nového znéni:

V kapitole €. 6 ,Finan¢ni perspektiva 2014 — 2020 a pfiprava nové finanéni perspektivy” kde je pod odstavcem 6.6. feSena ,Problematika
oprav silnic Il. a lll. tfid*, vypustit text:

,Soucasné disponibilni zdroje SFDI neumozriuji pokryt ani pozadavek na tfi strukturalné postizené regiony v ramci programu RESTART."
Zaroven zapracovat do pfislusné pfilohy alokaci finanénich prostfedk( na pokryti pozadavkl strukturainé postizenych regionti v ramci
programu RESTART.

Neakceptovano.
Vydajové ramce pro SFDI neumoziiuji tomuto poZadavku vyhovét.
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Kap. 6.6 Problematika
oprav silnic Il. a Ill. tfid

Kralovéhradecky kraj

SFDI vnima tuto zaleZitost jako velmi podstatnou z pohledu uZivatele dopravni sité a diky disponibilnim zdrojum v minulych
letech, resp. 2015 az 2019 poskytoval kazdorocné jako mimoradny prispévek na tento ucel finanéni prostredky v rozpéti od 2
mld. K¢ do 4,4 mid. K¢, celkova vyse prostredki poskytnutych za dané obdobi prevysuje 16 miliard K¢. Disponibilni zdroje
SFDI pro rok 2020 vsak neumoZzriuji alokovat financni prostfedky na opravu a udrzbu silnic Ill. a lll. tfid do rozpoctu a
strednédobého vyhledu SFDI. Soucasné disponibilni zdroje SFDI neumoznuji pokryt ani poZadavek na tfi strukturalné
postizené regiony v ramci programu RESTART.

Programové prohlageni viady Ceské republiky z 06/2018, oblast Doprava (str. 15): Pfijimeme pravidla pro dofinancovani krajské
dopravni infrastruktury (silnice II. a lll. tfid) prostrednictvim rozpoétu SFDI s cilem zajistit pro né financ¢ni prostredky ve vysi 4
mld. K¢ ro¢né.

V predchozich letech prostfedky nebyly sou€asti navrhu rozpoc¢tu SFDI pro dany rok a navzdory programovému prohlaseni tomu tak
neni ani v navrhu rozpoctu pro rok 2020. V predchozich letech byly prostfedky pro kraje feSeny az zacatkem pfislusného roku v ramci
prebytku rozpoctu SFDI a statniho rozpoctu, vzhledem k potiebé nastaveni systémového pristupu k této problematice (a ve vazbé na
programové prohlaseni vliady) povazujeme za zakladni krok k nastaveni pravidel a systémového pfistupu primarné to, Zze prostfedky
budou alokovany jiz v ramci navrhu rozpo¢tu SFDI.

Nezajisténi prostfedkd v ramci navrhu rozpoétu a nasledné odkladani rozhodnuti o poskytnuti prostfedkd z rozpoctu SFDI znacné
komplikuje krajum organizaci staveb a zajisténi pfipravenosti staveb, nejistota pridéleni prostfedkd zplisobuje problémy pfi organizaci
vefejnych zakazek, pfi zajiStovani a koordinaci uzavirek a objizdnych tras, apod.

Jiz v roce 2019 nebyl naplnén finanéni objem (4 mld.) deklarovany Programovym prohlaSenim, kdy z rozpo¢tu SFDI byly poskytnuty
pouze 2 mid. K&. Informace ve vztahu k poskytnuti prostfedkti EU v ramci IROP je irelevantni, nejedna se o narodni prosttedky z
rozpoctu SFDI, jak je vyslovné v prohlaseni uvedeno. Soucasné akce, které jsou pripravovany k financovani z prostfedku rozpoctu SFDI
az na vyjimky nejsou financovatelné z IROP (zpravidla silnice Il tfidy, silnice nenachazejici se na prioritni siti IROP).

Neakceptovano.
Vydajové ramce pro SFDI neumoziiuji tomuto poZzadavku vyhovét.
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Kap. 8.3 - PFispévky
SFDI

Kralovéhradecky kraj

Nadale je patrny enormni zdjem Zadatel(i o prispévky, predevsim na projekty ke zvysovani bezpecnosti a na bezbariérové
upravy chodniku a také na cyklostezky.....

Alokace pro jednotlivé typy prispévki v roce 2020 bude korespondovat s rozpocétem SFDI z roku 2019 - Zvysovani
bezpecnosti (460 mil. KE), cyklostezky (200 mil. K¢), kfizeni komunikaci (300 mil. KE) a vybaveni letist’ (40 mil. K¢). Oproti roku
2019 se predpoklada obnoveni prispévku na odstrariovani nehodovych lokalit na silnicich Il. a lll. tridy. Tento typ prispévku
byl v rozpoctu SFDI zatim pouze v roce 2018. Alokace pro rok 2020 bude ve vysi 100 mil. K¢....

Vysi prispévki na ZvySovani bezpecnosti a na Cyklostezky povazujeme za nedostatecny. Z predchozich let je ziejmé, Ze zajem obci
vyrazné prevysSuje alokaci pfispévkl. ZvySovani bezpecnosti v obcich povazujeme za prioritni téma.

Realizace téchto opatfeni v obcich je ze strany obci ¢asto koordinovana s investory souvisejicich silniénich staveb, v pfipadé
spole¢ného postupu pak nemoznost ziskat pfispévek na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpeénosti komplikuje také investici do silni¢ni
infrastruktury. Vzhledem k tomuto aspektu povazujeme také za vhodné do hodnoticich kritérii pro dal$i pravidla pro poskytovani
prispévku zohlednit (bodové zvyhodnit) akce, které jsou pfipravovany v koordinaci se souvisejici investici na dopravni infrastrukture.

Neakceptovano.

Vydajové ramce pro SFDI neumozfiuji tomuto poZzadavku vyhovét,
navrh upravy hodnoticich kriterii budou fe$eny pfi pfipravé pravidel na
dalsi obdobi.
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Kap. 8.3 - PFispévky
SFDI

Kralovéhradecky kraj

Ministr dopravy ustavil pracovni skupinu s cilem spole¢né s kraji a obcemi hledat takova feSeni, ktera by minimalizovala objizdéni

zpoplatnénych useku silnic I. tridy, a to jak po nezpoplatnénych silnicich |. trid

tak po silnicich Il. a lll. tfidy.

Na 1. jednani pracovni skupiny byly feSeny navrhy moznych kompenzaci pfipadného objizdéni po silnicich II. a Ill. tfidy, jednou z
navrzenych moznosti je zavedeni pfispévku na vystavbu vysokorychlostnich kontrolnich vah na silnicich Il. a lll. tfidy.

V navrhu rozpo¢tu SFDI na rok 2020, resp. ve vyhledu 2021 - 2022 neni tento pfispévek zahrnut.

Navrh pfispévku na opatieni tohoto typu povazujeme za vhodny nastroj preventivniho charakteru, ktery muze mit také urcity vychovny
charakter, zatimco vSechny ostatni varianty fesi jen ex-post zplisobené Skody na silni¢ni infrastrukture Il. a ll. tfidy.

Smérna cisla pfijmové stranky rozpoctu dle MF pocitaji od roku 2021 s navysenim pfijmi z myta z 12,5 na 14,4 mid.

Vysvétleno.
Po provedeni analyzy bude v dal$ich letech pfipadné zafazeno do
navrhu rozpoctu.
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Pfiloha €. 1 - Rozpocet
— oCekavané vydaje
rozpoc¢tu roku 2020

Kralovéhradecky kraj

V ramci rozpoc¢tového vyhledu, ktery byl sou€asti rozpoctu na rok 2019 se ocekavaly pro rok 2020 vydaje ve vysi 97,7 mld. K&, soucasti
navrhu rozpoc¢tu roku 2020 vSak jsou rozpoctovany vydaje pouze ve vysi 87,3 mid. K&, coz je o 10,4 mld. méné. Jedna se o udaje se
zohlednénim naroku CEF a OPD.

Z podrobnéj§ich udajl je zfejmé, Ze v ramci sestavovani rozpoctu roku 2019 se kalkulovalo s vydaji na projekty EU ve vysi 25,5 mid., v
navrhu rozpoctu roku 2020 je vSak ¢astka kalkulovana na projekty EU pouze ve vysi 10,5 mid. K&, coz je o 15 mld. méné. Tento vyvoj
odrazi dlouhodobou neuspésnost efektivné pripravovat a realizovat velké investice v rdmci evropskych projektt, pficemz je dlouhodobé
deklarovano piijeti opatfeni pro zlepSeni a zrychleni pfipravy investic a zlepSeni Cerpani prostfedk(l EU (viz také popis probléml s
pipravou a realizaci akci v kap. 5.1).

Vysvétleno.

Doslo ke zméné zpUsobu rozpoctovani, kdy zdroje EU byly
prealokovany do dalSich let s ohledem na vysoké pozadavky na
narodni zdroje v dalSich letech.
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Obecné je problematika opravy a udrzby silnic Il a lll. tfid feSena v bodé 6.6, kdy je zminéno dodate¢né poskytnuti finan¢nich
prostredku v letech 2015 az 2019 bez pfedchozi alokace a skute¢nost, Ze s alokaci finanénich prostfedki na opravu a tdrzbu silnic Il. a
ll. t¥id se v roce 2020 opét nepocita s konstatovanim, Ze ,Disponibilni zdroje SFDI pro rok 2020 v§ak neumozriuji alokovat finanéni Neakcebtovano.

29 Plzensky kraj A prostfedky na opravu a udrzbu silnic II. a lll. tfid do rozpoctu a stfednédobého vyhledu SFDI*. PoZzadujeme v navrhu rozpoctu akceptovat V'da'ovg ramce . ro SFDI neumozriuii tomuto posadavku vyhovét
dlouhodobé uplatiiovany pozadavek krajii na poskytnuti finanénich prostredki ze SFDI na opravy a tdrzby silnic I1. a lll. tfid. Zména yaaj p ! P yhovet.
koncepce a dlouhodobéjsi jistota vyhledu finan¢nich prostfedki umozni koncepéné pokracovat v pfipravé a realizaci akci sméfujicich ke
zlepSeni stavu silnic Il. a lll. tfid. které isou trvale podfinancovany.

30 Ministerstvo financi A Zadame zohlednit potfebu zachovani proporcionality kapitalovych a béznych vydaji SR v letech 2021 a 2022 v navaznosti na r. 2020. Akceptovano.

Vyse investi¢nich vydaiju v téchto letech ve stavaiici verzi navrhu oproti trovnim roku 2020 klesa. Bude zohlednéno ve stfednédobém vyhledu.
Upozorfiujeme na nutnost opravit tabulky napfi¢ materiadlem, tak, aby odpovidaly aktualnim vysledkim vyjednanym pfi pfipravé rozpoctu.
31 Ministerstvo financi | A Napf. v tabulce 3 na str. 7 je uvedeno, ze se vychazelo ze smérnych &isel MF, v roce 2020 jsou v tabulce uvedeny prijmy ve vysi 70 221 |Akceptovano.
mil. K& (obsahuji vyjednanych +5 mid. K¢ v nadpozadavcich), avSak v letech 2021 a 2022 vyjednané nadpozadavky ve vysi +2 mid. K& |Bude zohlednéno ve stfednédobém vyhledu.
v celkovych pfiimech odrazeny neisou. Je nutno opravit také v Pfiloze €. 1, 2.
Kapitola 6.5 o Evropské investi¢ni bance obsahuje zavadéjici informace, z tohoto divodu prosime o korekci. Napfiklad véta: ,Jednou z
podminek ziskani tohoto pfispévku pfitom bylo pravé dojednani a uzavieni smlouvy mezi MF a EIB.“ Podminkou ziskani grantu CEF byla
jeho kombinace s Uvérem od soukromé nebo verejné bankovni instituce (viz str. 17). Dale je v celé kapitole nevhodné vyuzit pojem -
- . . - o 3 . L s A P " M .. e Akceptovano.

32 Ministerstvo financi A pispévek (...pfispévek z EIB — nejedna se o pfispévek, ale o otekavané cerpani Gvéru). Dale pfipominame, Ze v pfipadé tuvérovych Text kapitoly 6.5 bude upraven
prostfedkd od EIB se jedna pouze o alternativni dluhovy nastroj, ktery mize Ceska republika vyuZit jako alternativu ke statnim pitoly 6. P :
dluhopistim v pfipadé prokazatelné vyhodnosti z hlediska vydaju statniho rozpoctu. Z textu musi byt jasné patrné, Ze se nejedna o zadny
dodate¢nv mimorozpoétovy zdroi financovani.

Upozorfiujeme, Ze prostfedky na "dotace ze statniho rozpoctu na projekty EU (2014-2020) + (2021-2027)" ve vysi 22 689 tis. K& pro rok
33 Ministerstvo financi A 2021 a 17 664 tis. K& pro rok 2022 uvedené v rozpoc¢tu SFDI, ktery je pfilohou €. 1 materialu, nejsou nyni ve statnim rozpoctu Bereme na védomi.
rozpoc¢tovany. Prostfedky na proiekty EU se rozpodtuii pouze na ieden rok dopfedu, ti. nyni pouze na rok 2020.
Vysvétleno.
V tabulce se na rok 2020 uvadaji investiéni akce SZDC v realizaci a predpokladané k realizaci v celkové vysi 17 356 mil. Kg. |Udaje v tabulkéch €. 8 a 10 vychazi 2 pFilohy &. 4, ktera odpovida
Soub&né f o= T ! oY ek . - smérnym &islim stanovenym MF v¢&. narokl a Gdaje v tabulce ¢. 11
oubézné, v tabulkach ¢. 8 a 10, se uvadi pfedpokladané vydaje SZDC v roce 2020 ve vysi 26 151 mil. KE. Na zakladé této tabulky se PP . M ; M .
L " . . ¥ > . s . L . < . = R X . . . vychazi z pfilohy ¢. 5 rozpoctu SFDI, ktera obsahuje indikativni rozpis

34 Ministerstvo financi N jevi, ze rozpocet SFDI pro SZDC je vy3Si nez predpokladané investicni akce (coz je v protikladu s RSD, kde je objem predpokladanych . o M P =
. e . 2 o P 5 A < PP spole¢né globalini polozky pro statni investory RSD
investic vy3si nez navrhovany rozpocet pro rok 2020). Doporucujeme udaje za SZDC v tabulce provéfit, pfipadné doplnit stavajici text 5 - s o - N <

- " a SZDC na jmenovité investicni akce. Globalni polozka slouzi pro
pod tabulkou o vysvétleni tohoto rozdilu. e . . ) P VS . : .
zajisténi postupného financovani jmenovitych investicnich akci, které
jsou v realizaci, ale i pro investi¢ni akce nové zahajované.

V navrhu stfednédobého vyhledu na Iéta 2021 a 2022 jsou zapracovany piijmy a vydaje SFDI (bez prostfedki EU a FM, které se
promitaji az pfi pfipravé ro¢niho rozpoctu) ve vysi 67 425 000 tis. K&, tzn. o 2 000 000 tis. K& vyssi nez je uvedeno v Priloze €. 1 — Akceptovano

35 Ministerstvo financi N Bilance pfijm0 a vydaju SFDI. V letech 2021 a 2022 je rozpoctovana dotace ze statniho rozpoctu na pokryti deficitu ve vysi 28 444 735 P " o . ,
X M . . Bude zohlednéno ve stfednédobém vyhledu.
tis. K&, resp. 28 239 092 tis. K&.
U popisu pldnovaného snizeni maximalni miry evropského spolufinancovani projektu v pfistim programovém obdobi upozortiujeme, Ze
se v tuto chvili stale nejedna o finalné schvalenou podobu znéni, kde jesté mlze dojit k diléim zménam, coz by bylo dobré v této casti
textu také zdlraznit. Doporucujeme rovnéz pro vétsi srozumitelnost jasnéji oddélit Fond soudrznosti a Evropsky fond pro regionalni
rozvoj a pro Uplnost doplnit vSechny zmény napfiklad v nasledujici podobé: Akceptovano.

36 str. 18 Ministerstvo pro mistni A ,U obou fondul (FS i EFRR) zaroveri dojde také k celkovému snizeni maximalni miry evropského spolufinancovani projektt (z 85% na Do materialu rozpoc¢tu bude doplnéno, Ze maximalni mira evropského

: rozvoj 70%), pficemz navic v pfipadé EFRR ftfi regiony (Jihozapad, tj. Plzerisky a Jihocesky kraj, Jihovychod, tj. Vysocina a Jihomoravsky kraj |spolufinancovani neni jesté definitivné stanovena a mize byt
a Stredni Cechy, tj. Stredocesky kraj), jejichz relativni vy$e HDP jiz piekrogila 75% praméru EU, budou nové spadat do kategorie tzv. predmétem dal$ich uprav.
prechodovych region(, pro néz ma byt mira spolufinancovani omezena na 55%. K poklesu miry evropského spolufinancovani dochazi i v
regionu Praha, a to ze sou¢asnych 50 % na 40 %. Nejedna se vSak prozatim o definitivné schvalenou podobu znéni, a proto jesté mize
dojit k dil¢im upravam.”
Svaz priimyslu a dopravy CR dlouhodobé podporuje urychleni dokongeni vystavby dopravni infrastruktury. V ramci rozpoétu 2020 se da
. ocekavat, Ze vysledné pfijmy budou dostate¢né pro potfeby CR (i diky predpokladanému navyseni diky spolufinancovani projektt
Svaz prun]yslu’a z fond( EU ¢&i prevedeni nespotfebovanych vydajt). V letech nasledujicich by ale vyclenéné prostfedky nemusely stacit. K tomu bude . 3
37 dopravy Ceské A treba uspokaijit rostouci naroky nejen na dopravni infrastrukturu, ale i na dalsi investice. | proto pfikladame k Rozpodtu SFDI nékolik nize |Bereme na védomi.
republiky uvedenych pfipominek.
Navrhujeme posilit pfijmovou stranku rozpoétu ve vyhledu na roky 2021 a 2022. Pro rok 2021 zachovat narodni zdroje alespori ve vysi
roku 2020 (tj. 70,2 mld. K&) a pro rok 2022 navysit narodni zdroje o dalSich 5 mid. K¢ (tj. 75 mld. K¢&). OdGvodnéni:
. Dopravni infrastruktura (opravy, udrzba) méa dlouhodobé vyznamny vnitfni dluh, ktery, pfestoze se dati v poslednich letech postupné
- . Svaz primyslu a L 1 N L . o e ORI M s X . o .
kap. 4.1 pfijmova X . snizovat, by mél byt rychleji odstrafiovan. Zaroven diky Uspésné pokracuijici pfipravé staveb Ize ocekavat, Ze v nasledujicich letech bude |Neakceptovano.

38 . < dopravy Ceské - e o e il . . . 5 A . A S 5 -

stranka rozpoctu republiky pfipraven k realizaci vétSi pocet km, coz si vyzada vyssi finan¢ni naroky. Pfijmy z evropskych fondi navic mohou byt niz8i nejen kvdli Vydajové ramce pro SFDI neumozriuji tomuto pozadavku vyhovét.

niz8i alokaci v OPD3, ale také diky zpozdéni plného rozbéhnuti tohoto programu. Neni jisté, Ze se tento vypadek podafi nahradit z jinych
planovanych zdroji. K tomu bude tfeba uspokojit rostouci naroky nejen na dopravni infrastrukturu, ale i na dalsi investice (napf. ETCS).
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P"':_:i’:l’;"ka L°(';2:ﬁo'iar;:t‘::]g‘)ky Pfipominkové misto Z"‘Zf"j'"' Pfipominka Vyporadani
Navrhujeme v rdmci Programu SFDI na podporu zavadéni ETCS zvysit finanéni podporu pofizeni ETCS pro stavajici Zelezni¢ni vozidla. [Neakceptovano.
Upozorfiujeme také na fakt, Ze je tfeba podporovat zavadéni ETCS i v budoucnu. Rovnéz zdirazriujeme potfebu zajistit obdobné VySe limitu podpory. Podpora palubnich jednotek ETCS u novych
nastaveni podminek podpory i u jinych systémovych zmén vyplyvajicich z naplfiovani statni dopravni politiky (napf. konverze napajeni), |vozidel je soucasti navrhovaného programu. Potencidl pofizeni
které pro svoji funkénost vyzaduiji interakci infrastruktura — vozidlo. Odtvodnéni: novych vozidel je zcela jasny. Program vychazi z notifikované vefejné
Program SFDI poc¢ita s podporou v intencich notifikace verejné podpory na ETCS SA.44621 (2016/N), pouzité uz v ramci OPD. tj. max. |podpory "Interoperabilita v Zelezni¢ni dopravé" - Rozhodnuti - Statni
kompenzace na vozidlo 6,75 mil. K&, coZ se jevi vzhledem ke skute¢nym nakladiim, které se pohybuji v cenové trovni 15 aZ 25 mil. K& |podpora SA.44621 (2016/N) - Ceska republika - Jednotlivé
Svaz pramysiu a za kus, jako zésadné nedostacuijici. V této souvislosti upozorfiujeme na priklad Slovenska, kde je podpora bez limitd a spolufinancovani  |podprogramy pro zajisténi interoperability v Zelezni¢ni dopravé. Vyse
39 kap. 5.3 dopravy Geské nastavené v poméru 85/15 % (CF/SR). Také by méla byt navySena celkové alokovana ¢astka, které v soucasnosti staci na vybaveni cca|limitu odpovida podminkam poskytovani vefejné podpory v obdobnych
T republiky 59 hnacich vozidel. Jednoznacné souhlasime s roz$ifenim podpory i na novéjsi verze systému, nez je verze 2.3.0d. Déle programech, které jsou vyuzivany dopravci, a to OPD 2014-2020 a
upozortiujeme, Ze text v materialu tykajici se ETCS vychazi pravdépodobné z NIP ERTMS, které je uz zna¢né neaktualni. CEF. Proto povazujeme za nutné zachovat vysi limitu v maximalni vysi
Obdobné jako stat zajistil uznatelnost investice do palubnich jednotek ETCS, jez povazuje z diivodu zaji$téni funkénosti za soucast 6 750 000 K&, abych nedochazelo k pokfiveni dotacnich moznosti
infrastruktury, je tfeba vytvofit podminky pro obdobné zaméry — zejména konverzi stejnosmérné trakéni soustavy na stfidavou. Je proto |Zadatelt. Podminky pro nové programové obdobi, tzn. od roku 2021,
tfeba nalézt vhodny finanéni nastroj (OPD3, narodni fond, ¢i Upravu podminek pro ¢erpani ze SFDI), ktery umozni financovani pfestavby |jsou diskutovany na ptidé MD i zastiesujicich subjektu, napf. Narodni
trakéni vyzbroje stavajicich Zelezni¢nich vozidel a nemohlo tim vlivem dojit rozhodnuti statu k jejich znehodnoceni. Sou¢asné by koordinaéni organ. Podpora dalSi oblasti - konverze trakéni soustavy a
vytvofeni takového nastroje umoznilo, aby nebyly naklady spojené s modernizaci téchto vozidel pfenaSeny na objednatele. prestavba vozidel, neni z SFDI v sou¢asné chvili mozna, nebot neni
upravena zakonem ¢. 104/2000 Sb.
Navrhujeme v ramci Programu SFDI na podporu zavadéni ETCS umoznit podporu pofizeni ETCS i pfi pofizovani novych Zelezni¢nich
vozidel. Nova vozidla by zarover méla byt, az na odtivodnéné vyjimky, uz jen s ETCS. Zarovei je Zadouci, aby existovala moznost
upgradu verze na vys$si s prispévkem statu. Odiivodnéni:
Dosud dopravci provedena vybérova fizeni ukazala, Zze nabidky na instalaci ETCS do malo pocetnych sérii vozidel se pohybuiji v cenové [Vysvétleno.
Svaz primyslu a urovni 15 az 25 mil. K& za kus, coz je objektivnfé dano zejména vysokymi jednorazovymi naklady na engineering, zkousky a schvalovani, |Pofizeni palubnich jednotek ETCS u novych vozidel je soucasti
40 kap. 5.3 dopravy Ceské a jejich rozpusténim mezi maly pocet vozidel. Casto jde také o star$i vozidla, u kterych neni zcela naplnén predpoklad vyuzivani nové programu SFDI. Opravnénost uznatelnych nakladt bude dokladana
T republiky dodanych komponent po celou dobu jejich Zivotnosti. Nepodporou technologii ETCS u novych vozidel se tak vlastné jedna o jejich samostatnou polozkou v rozpisu nakladi pfi pofizeni nového
znevyhodnéni oproti stavajicim vozidltim, coZ neni Zadouci. Proto by se v souladu s § 2 odst. 1 pism. 0) zakona ¢. 104/2000 Sb., o Zelezni¢niho vozidla. Maximalni ¢astka verejné podpory i pro nové
SFDI, mélo uvaZovat o podpofe z rozpoc¢tu SFDI dopravciim na nakup nového interoperabilniho vozidla vybaveného jiz z vyroby ETCS. |vozidlo je 6 750 000 K¢&.
Napf. pomoci pausalniho pfispévku ve vysi 15 mil. K&. U novych vozidel navic existuje niz8i €asova a administrativni zatéz na strané
posuzovacich a schvalovacich organd, jelikoZ se jedna o velké série.
Domnivame se, Ze by se fadné mély zvazit i jiné formy podpory jako je modernizace stfedisek udrzby, investice do zafizeni sluzeb,
vle¢ky apod.
Odavodnéni:
kap. 5 - moznosti Svaz primyslu a Prestoze jsou napf. investice do vle¢ek v souladu s Dopravni sektorovou strategii, jsou podporovany okrajové spiSe v kontextu Bereme na védomi.
41 podpory infrastruktury a dopravy Ceské doplrikové aktivity u nakladnich prekladist dopravy (v ramci OPD1). Podporu této oblasti je mozné zvazit v dalSim programové obdobi a je
sluzeb republiky Prestoze podpora tohoto typu naplriuje nékteré znaky verejné podpory, je mozna po notifikaci ze strany EU stejné jako v pripadé nutna notifikace vefejné podpory.
Slovenska - viz https://arfonconsulting.co.uk/2017/08/30/ec-approves-state-aid-for-the-building-of-three-light-maintenance-workshops-for-
slovak-passenger-trains/ .
Navrhujeme doplnit do textu i opatfeni, Ze by v rozvoji dopravni infrastruktury mél byt kladen velky diraz na vytvoreni podminek pro
vyuziti potencialu intra- i extramodalnich Uspor energie. Text by mohl vypadat takto:
,Bude kladen velky dlraz na vytvoreni podminek pro vyuZiti potencialu extramodalnich Uspor energie, které spocivaji v pfevodu preprav
osob i véci na energeticky a emisné méné naro¢né druhy dopravy. Zejména jde o nahradu individualni automobilové dopravy vefejnou
hromadnou dopravou a o nahradu silniéni dopravy, zajistované vozidly pohanénymi spalovacimi motory, Zeleznici s elektrickou vozbou.
Soucasné je tfeba podnikat kroky k vyuZiti intramodalnich uspor energie. Individualni (i vefejna hromadna) doprava by méla byt
kap. 5 - doplnéni podporena k prechodu k nizko- a bez-emisni mobilité na elektricky pohon a dalSi alternativni paliva a s tim spojené vystavbé Neakceptovano.
podkabitoly Snisovani Svaz pn‘]n]yslu a dobijeci/plnici infrastruktury a novych konceptl chytré mobility. Cilem je vybudovat dopravni cestu, ktera vytvafi kvalitni pfepravni Text nepatfi do rozpoc¢tu SFDI. Tato problematika je soucasti Dopravni
42 energetické narognosti dopravy Ceské nabidku.” SFDI & OPD by v rdmci tohoto cile mély umoznit investice nejen do stacionarni infrastruktury (plnici/nabijeci stanice), ale politiky 2021 — 2027, OPD2 a pripravovaného OPD 3. Opatfeni, ktera
dopravy republiky zaroven v pfipadé pilotnich projektl a testovacich provozu investice do mobilnich ¢asti (napt. u Zelezni€nich kolejovych vozidel), které prispivaji ke snizovani energetické narocnosti, jsqu prubézné
alternativni pohony (baterie, vodik apod.) budou vyuzivat. konzultovana s MPO a financovana z OPD2, OPZP.
Oduavodnéni:
Priibézné pInéni Navrhu vnitrostatniho planu CR v oblasti energetiky a klimatu, Statni energetické koncepce &i Narodniho programu
snizovani emisi neni pfili§ uspokojivé, a proto by mélo byt vice podporeno i pomoci rozpoctu SFDI. Text rovnéz poslouzi k propojeni s
Narodnim akénim planem cisté mobility. Kapitola 6 dokumentu pak hovofi o podporovanych aktivitich z OPD2 a OPD3.
kap. 6.6.Problematika Prostfedky na opravy silnic II._a Ill. tfidy - Moravskoslezsky kraj opakované pavrhuje, aby tato problematika byla_ feSena systémove.
43 oprav silnic II. a IIl. tfid Moravskoslezsky kraij A Pozadujeme aby prostfedky, i v souladu s U¢elem Statniho fondu dopravni infrastruktury, byly alokovany v pravidelném ro¢nim pfidélu, |Neakceptovano.

(str. 20)

pro rok 2020 alespori ve vysi 3 mid. K&. Pfi pfipravé akci na opravéach silniéni infrastruktury nelze spoléhat na pfipadné tspory v
rozpo¢tu SFDI.

Vydajové ramce pro SFDI neumozfiuji tomuto poZzadavku vyhovét.
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Pripominka | Lokace pfipominky - . J— Zasadni - . S s
&islo (kapitola/strana) Pfipominkové misto AN Pfipominka Vyporadani_
Nelze se ztotoznit s pouhym konstatovanim, ze "Soucasné disponibilni zdroje SFDI neumozriuji pokryt ani pozadavek na tfi strukturalné
postizené regiony v ramci programu RESTART".
kap. 6.6.Problematika JEDNA SE O "NOVY" POZADAVEK NA PROSTREDKY SFDI S VAZBOU NA USNESENI VLADY. Podpora vlady strukturaing Neakceptovano
44 oprav silnic Il. a Ill. tfid Moravskoslezsky kraj A postizenym regioniim v oblasti dopravni infrastruktury v majetku kraji tak kon&i u zpracovani Akénich planu; odpovidajici finanéni kryti Vydajové ramee pro SFDI neumo2fiuji tomuto poZadavku vyhovat,

(str. 20)

neni dale zajisténo.
Moravskoslezsky kraj pozaduje vy€lenit do navrhu "Rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2020 a stfednédobého
vyhledu na roky 2021 a 2022" ¢astku 500 mil. K& ro¢né.
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